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Beschreibvmg 



Antrieb 

Die Erflndung betrifft einen Antrieb mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruc^s 1. 

Antriebe, die fiir die Betatigung eines Stellteils einer 
Armatur, insbesondere Ventils, vorgesehen sind, sind 
allgemein bekannt. 

Die Aufgabe der Erflndung besteht darin, einen Antrieb 
mit den Merkmalen des oberbegriffs des Anspruchs 1 
dahingehend weiterzubilden, da& mit einfachen Mitteln 
eine kleinbauende Einheit mit hoher Effizienz erzielt 
wird. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemSB durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Anspruchs 1 gel5st. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen vind Weiterbildungen der 
Erf indung sind durch die Merkmale der Unteranspruche 
gekennzeidtinet . 



Weltere Vorteile und wesentliche Einzelheiten der Er- 
findim^ sind der nachfolgenden Beschreibung und der 
Zeichnxing zu entnehmen, die in sohematischer Darstellung 
bevorzugte AusfUhrungsformen als Beispiel zeigt. Es 
stellen dar: 

PIG. 1 ein erf indungsgemafier Antrieb in einer 
geschnittenen Seitenansicht und 

FIG. 2 ein anderer erfindungsgemaBer Antrieb in 
einer geschnittenen Seitenansicht. 

Der in der FIG. l dargestellte Antrieb l besitzt ein 
GehSuse 2, das auf einem K6rper 3 eines Ventils 4 
befestigt ist. Dazu weist der Korper 3 eine Ausnehmung 
auf, in der das GehSuse 2 im Bereich einer unteren 
Stirnwjind 5 beispielsweise iiber ein Gewinde festgelegt 
sein kann, Im Bereich der Ausnehmung befindet sich ein 
Durchbruch 6, der von der Stirnwand 5 iiberdeckt ist. 
Zwischen der Stirnwand 5 und dem Boden 7 der Ausnehmung 
ist eine Dichtung 8 vorgesehen. 

Das Ventil 4, das von einem Medium in Pfeilrichtung 
durchstromt werden kann, weist einen Ventilsitz 9 auf, 
der uber ein an einem Stellteil 10 angeordnetes Dicht- 
element 11 verschlieBbar ist, so daB die Stromung des 
Mediums unterbunden ist. In der dargestellten geSffneten 
Position befindet sich das scheibenformige Dichtelement 
11 auf Abstand fiber dem Ventilsitz 9 im Bereich des 
Dxirchbruchs 6. 

Das kompakte, im wesentlichen rohr- oder zylinderfSrmige 
GehSuse 2 ist mit seiner Achse 12 bevorzugt im rechten 
Winkel zur LSngsachse des Ventils 4 angeordnet. 



Im oberen Teil des Gehauses 2 befindet sich ein elek- 
trisch betriebener Motor 13, dessen Itofang an der 
Innenselte des Gehauses 2 festgelegt ist iind dessen eine 
Stirnseite em einem Anschlag 14 des Gehauses 2 abgestatzt 
ist, wodurch der Motor 13 sowohl radial als auch axial 
im Gehause 2 fixiert ist. 

An der in der Zeichnung nach unten weisenden Stirnseite 
des Motors 13 ist eine an der Welle 15 angeordnete 
Kupplung 16 vorgesehen, die einen sich nach unten 
erstreckenden Kupplungszapfen 17 aufwelst. Der Kupp- 
lungszapf en 17 kann im Querschnitt mehrkantig, vorzugs- 
weise als Sechskant ausgebildet sein. 

In der unteren HSlfte des GehSuses 2 ist eine als 
Getriebe dienende Planetenwaizgewindespindel 18 mit 
einem Getriebegehause 19 vorgesehen, das mit seinem 
Umfang an der Innenseite des Gehauses 2 festgelegt 
und mit seiner nach unten gerichteten Stirnseite an 
einem Vorsprung 20 des Gehauses 2 abgestatzt ist. An 
der gegentiberliegenden oberen Stirnseite des Getriebe- 
gehauses 19 befindet sich eine scheibenfSrmige Begrenzttng 
21, die in Nuten 22 des GehSuses 2 gehalten ist. Das 
Getriebegehause 19 ist somit sowohl gegen Verdrehen als 
auch gegen axiale Verschlebung im Gehause 2 gesichert. 

Die Planetenwaizgewindespindel 18 weist eine mit einem 
SuBeren Gewinde 23 versehene Spindel 24 auf , die einen 
sich nach oben erstreckenden Antriebsteil 25 und einen 
nach unten gerichteten Abtriebsteil 26 besitzt. In 
Langsrichtung des Antriebsteils 25 ist ein Sackloch 
ausgebildet, dessen Querschnitt entsprechend dem des 
Kupplungszapfens 17 ist, der in dem Sackloch form- 
scdiltissig gelagert ist. Der Antriebsteil 25 ist auf dem 
Kupplungszapfen 17 in Langsrichtung axial verschiebbar. 



Der Abtriebsteil 26 durchsetzt einen in der Stirnwand 
5 des 6eh3uses 2 gelageirten Dichtring 27, der den 
Abtriebsteil 26 dicht umschlieBt. An dem aus der Stirn- 
wand 5 herausragenden Endteil 28 des Abtriebsteils 26 
ist der das Dichtelement 11 tragende Stellteil 10 drehbar 
angeordnet. Die Spindel 24 ist in dem Getriebegehause 
19 zwischen Walzrollen gelagert, die die Spindel 24 
magebeh. Die Walzrollen konnen in dem Getriebegehause 19 
parallel zur Achse 12 der Spindel 24 gelagert sein und 
Umfangsgewinde aufweisen, die in das Gewinde 23 der 
Spindel 24 eingreifen. 

Wie der Zeichnung zu entnehmen ist, sind der Motor 13 
mit der Welle 15, die Kupplung 16, das Getriebegehause 
19 sowie die Spindel 24 mit dem Antriebsteil 25 und dem 
Abtriebsteil 26 koaxial zur Achse 12 des Gehauses 2 
ausgerichtet, so da& eine schlanke und kleinbauende 
Antriebseinheit gegeben ist. Die Zeichnung offenbart 
auBerdem ein bevorzugt beriihrungsloses WegmeBsystem, das 
zwei Sensor en 29, 30 aufweisen kann, die am SuBeren 
Umfangsbereich des Antriebsteils 25 vorgesehen und auf 
Abstemd zueinander angeordnet sind. Mit diesem Weg- 
meBsystem kann die axiale Verlagerung der Spindel 24 
und damit der Hub des Dichtelements 11 bezUglich des 
Ventilsitzes 9 gemessen und/oder gesteuert werden. 

Piir den elektrischen AnschluB des Motors 13 konnen an 
einer oberen Seitenwand 31 des GehSuses 2 rechteck- 
fSrmige Steckerstifte 32, 33 vorgesehen sein. Auf diese 
Steckerstifte 32, 33 kann ein das Ende eines elektrischen 
Kabels 34 aufnehmender LeitungsanschluBkSrper 35 aufge- 
steckt werden. Dariiber hinaus kann es gUnstig sein, 
zwischen dem AntriebsgehSuse 2 und dem LeitungsanschluB- 
kSrper 35 einen Adapter 36 vorzusehen, in dem elektro- 
nische Bauteile fiir die Ventilsteuerung angeordnet sein 



kSnnen. Der Adapter 36 wird auf die Steckerstifte 32, 33 
aufgesteckt und besitzt auf der gegenfiberllegenden Seite 
gleich ausgebildete Steckerzungen 37, 38, auf die der 
LeitungsanschluBkSrper 35 aufsteckbar ist. 

Das vorliegende Ausfiihrungsbeispiel stellt ein mit einem 
Linearantrieb versehenes Motorventil dar, das als Propor- 
tional-, Absperr- Oder Regelventil eingesetzt werden 
kann. Das Ventil 4 kann im stromlosen Zustand geschlossen 
sein, Durch Ansteuern des Motors 13 wird die Drehung der 
Welle 15 auf die Spindel 24 iibertragen, die aufgrund der 
Getriebefunktion zugleich axial verlagert wird, so daS das 
Dichtelement 11 des Stellteils 10 gegen den Ventilsitz 9 
gedrUckt Oder von diesem abgehoben wird. Die Verschiebe- 
geschwindigkeit der Spindel 24 kann durch die Gewinde- 
steigung der PlanetenwSlzgewindespindel 18 und die 
Drehzahl des Motors 13 bestimmt werden. Der Verschiebeweg 
der Spindel 24 kann zweckmaBig so eingestellt werden, dafi 
das Verhaitnis zum Volumenstrom des Mediums proportional 
ist. 

Wesentliche Vorteile der Erfindung bestehen dar in, daB 
mit einfachen Mitteln eine Einsparung von Einzelteilen 
und des Raumbedarf s sowie eine kostengfinstige Herstel- 
lung und verbesserte Funktionstttchtigkeit erzielt wird. 
Das Ventil 4 kann stufenlos feingeregelt werden. Durch 
die Moglichkeit des definierten Offnens und SchlieBens 
des Ventils 4 werden storende Druckiiberhohungen und 
Druckschlage des Mediums vermieden. Die Planetenwalz- 
gewindespindel 18 funktioniert sehr reibungsarm und 
besitzt einen hohen ffirkungsgrad. Durch die komplette 
Anordnung des Antriebs 1 in dem kompakten GehSuse 2, das 
aus Kunststoff oder Metall bestehen kann, ist eine hohe 
Sicherheit und Unempfindlichkeit gegen StoB und andere 
MuBere Einwirkungen gegeben. 



Das in der FIG. 2 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel 1st 
in etwa wie das zuvor beschriebene Ausftihrungsbeispiel 
der FIG. 1 ausgeftihrt, weshalb glelche Telle dieselben 
Bezugszeichen aufweisen und ztir Vermeidung von Wieder- 
holungen nicht gesondert beschrieben werden. Ein Unter- 
schied besteht jedoch darin, daB kein In den Antrlebsteil 
39 der Splndel 40 eingrelfender Kupplungszapfen vorge- 
sehen ist, sondern da6 die Welle 15 des Motors 13 iiber 
elne zim Beisplel biigel- oder topfformige Kupplung 41 
mit dem GetriebegehSuse 42 der Planetenwalzgewindespindel 
43 gekoppelt ist. Das Getriebegehause 42 ist demnach 
drehbar in dem GehSuse 2 des Antriebs 1 gelagert. 
Dagegen ist der Abtriebsteil 44 der Spindel 40 Ober ein 
am GehSuse 2 gehaltenes scheibenfSrmiges Widerlager 45 
gegen Verdrehen gesichert, so daft die Spindel 40 durch 
Drehen des GetriebegehSuses 42 axial verlagerbar ist. 
Der Stellteil 46 und das Dichtelement 47 konnen dabei 
zweckmSBig unverdrehbar fest am unteren Ende des Ab- 
triebsteils 44 angeordnet sein. Das Wegmei3system mit 
den auf Abstand zueinander angeordnet en Sensoren 29, 30 
befindet sich bei diesem Ausftihrungsbeispiel am Sufteren 
Utafangsbereich des Abtriebsteils 44. 
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Ansprtiche 

1. Antrieb fUr eine Armatur, insbesondere Vent 11, mit 
einem Motor, einem Getriebe und einem Stellteil, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Getriebe als Planetenwalzge- 
windespindel (18, 43) ausgebildet ist, dereort, dafi die 
Drehbewegung einer Welle (15) des Motors (13) in eine 
Axialbewegung des Stellteils (10, 46) \imsetzbar ist. 

2. Antrieb nach vorstehendem Anspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 die Planetenwalzgewindespindel (18, 43) 
ein Getriebegehause (19, 42) aufweist, in dem eine 
Spindel (24, 40) zwischen Walzrollen gelagert ist, die 
im Getriebegehause (19, 42) gelagert sind und mit Um- 
fangsgewinden in ein Gewinde (23) der Spindel (24, 40) 
eingreifen. 

3. Antrieb nach einem Oder mehreren der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/J die Spindel 
(24, 40) einen Antriebsteil (25, 39) und einen mit dem 
Stellteil (10, 46) gekuppelten Abtriebsteil (26, 44) 
aufweist. 

4. Antrieb nach einem Oder mehreren der vorstehenden 
Ansprtiche, daurch gekennzeichnet, daB die Welle (15) 
des Motors (13) und die Spindel (24, 40) mit dem 
Antriebsteil (25, 39) und dem Abtriebsteil (26, 44) 
koaxial angeordnet sind. 



5. Antrieb naoh einem oder mehreren der vorstehenden 
Ansprache, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsteil 
(25) der Spindel (24) mit der Welle (15) des Motors (13) 
gekuppelt imd das GetriebegehMuse (19) gegen Verdrehen 
und gegen Axialverschlebung gesichert ist. 

6. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daJ5 ein der Welle 
(15) zugeordneter Kupplungszapfen (17) zur tibertragung 
der Drehbewegung in ein Sackloch des Antriebsteils (25) 
eingreift, der an dem Kupplungszapfen (17) axialver- 
schiebbar gefiihrt ist. 

7. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
AnsprGche, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe- 
gehause (42) mit der Welle (15) des Motors (13) gekuppelt 
und die Spindel (40) gegen Verdrehen gesichert ist. 

8. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB der Motor (13) , 
die Planetenwaizgewindespindel (18, 43), das Getriebe- 
gehause (19, 42) sowie der Antriebsteil (25, 39) und der 
Abtreibsteil (26, 44) in einem Gehause (2) gelagert sind. 

9. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB das GehSuse (2) an 
einem KSrper (3) der Armatur (4) befestigt ist. 

10. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sbtriebsteil 
(26, 44) der Spindel (24, 40) eine Stirnwand (5) des 
Gehauses (2) durchsetzt und auBerhalb des GehMuses (2) 
mit deia Stellteil (10) verbunden ist. 



11. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in der Stirnwand 
(5) des GehSuses (2) ein den Abtriebsteil (26, 44) 
umschlieBender Dichtring (27) vorgesehen ist. 

12. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
J^spruche, dadurch gekennzeichnet, der Stellteil (10, 46) 
ein Dichtelement (11, 47) aufweist und mit diesem gegen 
einen Ventilsitz (9) verlagerbar ist. 

13. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellteil (10) 
nit dem Dichtelement (11) am Abtriebsteil (26) drehbar 
gelagert ist. 

14. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellteil (46) 
mit dem Dichtelement (47) am Abtriebsteil (44) undrehbar 
angeordnet ist. 

15. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB fiir eine axiale 
Hubwegmessung und/oder -steuerung mindestens ein dem 
Antriebsteil (25, 39) und/oder dem Abtriebsteil (26, 44) 
zugeordneter Sensor (29, 30) vorgesehen ist. 

16. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB dem Motor (13) 
an einer Seitenwand (31) des Gehauses (2) vorgesehene 
Steckerstifte (32, 33) fiir einen elektrischen AnschluB 
zugeordnet sind. 



17. Antrieb nach einem oder mehreren der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichent, daB zwischen dem 
GeMuse (2) und einem aufsteckbaren LeitungsanscdiluB- 
kSrper (35) ein elektronische Bauteile beinhaltender 
Adapter (36) vorgesehen ist. 
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